DERWENT-ACC-NO: 1977-K5821Y 
DERWENT-WEEK: 197748 

COPYRIGHT 1999 DERWENT INFORMATION LTD 

TITLE: Boat using road vehicle as power source - has roller to take drive from 
vehicle wheels to propeller via chain 

PATENT-ASSIGNEE: SZABO L M[SZABI] 

PRIORITY-DATA: 1976DE-2618343 (April 27, 1976) 

PATENT-FAMILY: 

PUB-NO PUB-DATE LANGUAGE PAGES MAIN-IPC 

DE 261 8343 A November 24. 1 977 N/A 000 N/A 

INT-CL(IPC): B63B035/54 

ABSTRACTED-PUB-NO: DE 2618343A 

BASIC-ABSTRACT: The boat using a motor vehicle in road trim as power source 
is 

conventional with propeller (11) and rudder (13) at the stern. The propeller 
is driven via. a chain (25) and shaft (26) arrangement from a roller (9) built 
into the deck (6) of the single vehicle compartment. 

The vehicle is driven onto this deck over an adjustable ramp (5) and positioned 
so that its driving wheels (8) are in contact with the propeller -linked roller 
(9) and a second roller (32) acting as a flywheel. An extension pipe (43) is 
fitted for the exhaust gases. 

TITLE-TERMS: 

BOAT ROAD VEHICLE POWER SOURCE ROLL DRIVE VEHICLE WHEEL 
PROPELLER CHAIN 

DERWENT-CLASS: 024 



03/24/2003, EAST Version: 1.03.0002 



(g) 

(@) BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 
DEUTSCHES i55S5f»T55!^ PATENTAMT 



Int. CI. 2: 



B63B 35/54 



(0) 
@ 




Offenlegungsschrift 26 18 343 



Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Offenlegungstag: 



P 26 18 343.7 
27. 4-76 
24.11.77 



CD 
CM 

H 
D 



Unionsprioritat: 
# @ @ 



Bezeichnung: 



Transportverfahren und landkraftfahrzeugangetriebenes Boot 



® 



Anmelder: 



Erfinder: 



Szabo, Lyubo-Mir. Dipl.-lng., 5600 Wuppertal 



gleich Anmelder 



9 

CO 

eo 



CM 

H 
Q 



© 11 77 709 847/8 



12/60 



2618343 

Lyubo-Mir Szabo in 56oo Wuppertal. 



Patentanspruche 

(j) Transportverfahren fur ein landkraftfahrzeugangetriebenes 
Boot,begleitet von Personen oder Lastgut, insbesondere fur den 
individuel len Verkehr, dadurch gekennzeichnet, daB von 
Festland (4) oder LandstraBe (4) ein vier- oder mehrradriges, 
maschinenkraftangetriebenes, betriebsbereites Landkraftfahrzeug, 
genannt zweite Einheil (2 ) , uber eine fur das Verfahren geeignete 
Abfertigungsanlage (44) auf ein bereits zu Wasser gelassenes, mit 
Bootsruder (13) und Bootsvortriebsmittel (11) versehenes, ohne mit 
eigenem Schiffsmaschinenkraftantrleb oder anderer Art von Schiffs- oder 
Bootsantrieb ausgebildetes, schiffahrtsgerechtes Transportmittel, 
genannt Grundeinheit ( 1 ) , eingefahren wird und daB, ohne Veranderungen 
am Fahrwerk oder Triebwerk des eingefahrenen Uandkraftfahrzeuges (2) 
vorzunehmen, das Landkraftfahrzeug (2) mit seinem T-iebwerk uber 
ein in das Transportmittel ( 1 ) einget>autes Kraftabnahmeaggregat, 
genannt dritte Einheit ( 3 ), das Transportmittel (1) in Binnengewassern 
Oder auf Hochsee antreibt bis zur nachsten fUr das Verfahren geeigneten 
Abfertigungsanlage (44 ) , wo das zum Transportmittelantrieb benutzte 
Landkraftfahrzeug ( 2 ) , ohne Veranderungen am Fahrwerk oder 
Triebwerk des Landkraftfahrzeuges (2) vorzunehmen, mit Personen oder 
Lastgut von dem schwimmenden, schiffahrtsgerechten Transportmittel ( 1 ) 
ausfahrt und auf seinen von thm selbst angetriebenen Radern (8 ) die 
Weiterfahrt auf dem Festland (4) vomimmt,und daB das Transportmittel ( 1 
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ohne etgenen Antrieb an der fur das Verfahren geeigneten Abfertigungs- 
anlage (44) fur das Etnfahren des nachsten Landkraftfahrzeuges 
bereitliegt. 

2. Uandkraftfahrzeugangetriebenes Boot fur Personen oder 
Lastgul, insbesondere fur Landkraftfahrzeuge aller Bau-, Antriebs- oder 
Nutzungsarten, zur Durchfuhrung des Verfahrens nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB ein schwimmender Bootskorper, 
genannt Grundeinheit (1 ) , ohne eigenen Antrieb, versehen mit schiffahrts- 
gerechlen Aniagen, navigarorischen Ausslattungen, Personenaufent- 
haltsraumen (15) und Wasservortriebsmtttel (11) alierArtwie 
Schrauben-,Seilen- oder Heckrad oder Voith-Schneider-PropeKer, 

in seinem Kraftfahrzeugaufnahmebereich mit Rampenschienen (5) 
und einem Kraftwagendeck (6 ) fur das Einfahren, die Aufnahme und 
das Befestigen (27,28) eines betriebsberei ten Landkraftfahrzeuges, 
genannt zweite Einheit (2 ), so ausgebildet ist, daS dessen von seinem 
Triebwerk angetriebenes [=fedpaar (8) mit den Uauf roll en (9) des 
Bootskorper-Kraftabnahmeaggregats, genannt dritte Einheit (3) , 
mittels Relbung eine mechanische, kraftschlCissige Einheit bildet, die 
uber das Bootskorper-Kraftabnahmeaggregat (3) mit dessen Achse (24) 
und Differential ( 1o) die so gewonnene Antriebskraft an das Bootskorper- 
Vortrtebsmittel ( 11 ) weiterleitet, das seinerseits den Antrieb im 
Wasser gewahrleistel. 

3. Landkraftfahrzeugangetriebenes Boot zur Durchfuhrung des 
Verfahrens nach Anspruch 1 oder 2,dadu rch gekennzeichnet, 
daB die schla^ und warlungsfreien l_aufro!len (9) des in einer 
robusten Kastenkonstruktion { 31 ) eingebauten Kraftabnahmeaggregats, 
genannt dritte Einheit (3) , in ihrer Oberf lachenbeschaffenheit so 
ausgebildet sind, daB sie eine optimale kraftschlussige Abnahme der 
Antriebskraft von den Reifen des angetriebenen Radpaares { 8 ) des 
stehenden, transportierten Kraftfahrzeugs, genannt zweite Einheit ( 2 ), 
mittels Reibung ubernehmen, analog den Bedingungen eines fahrenden 
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Kraftfahrzeuges auf einer StraBe, sodaS das Kraftabnahmeaggregat ( 3 ) 
und das Kraftfahrzeug { 2 ) eine mechanische EinheU bilden, die fur 
diverse Achslasten die gleichen Bedingungen erfa!lt,zu dem Zweck der 
Kraftubernahme und Kraf tuber Iragung mittels der starren Laufrolten- 
achse (24) , die vorzugsweise mil einem Schwungrad ( 32 ) versehen 
ist,andas Ausgleichsgetriebe (lo) , das die Antriebskraft an das 
Bootsvortriebsmitlel (11) weiterleitet, welches die Funklion des 
Bootsantriebs im Wasser tibernimmt und das Vorwartskommen des 
landkraftfahrzeugangetrlebenen Bootes im Wasser bewirkt. 

4. Landkraftfahrzeugangelriebenes Boot zur Durchfulirung des 
Verfahrens nach Anspruch 3,dadurch ge ke nn z e i ch n e t , dafl 
das Kraftabnahmeaggregat (3) eine direkte Kraftubertragung von der 
Laufrollenachse (24) direkt uber ein Kettenrad (33) und eine 
Kette (25) an das Vortriebsmitlel (11) ,vorzugsweise an ein 
Seiten- oder Heckrad, leitet, und daB der Fahr widerstand des Bootes 
aus dem Fahrersitz (12) des Kraftfahrzeuges (2) gesteuert wird 
mi I der Kupp lung und dem Getriebe des Kraftfahrzeuges (2) . 

5. Landkraftfahrzeugangelriebenes Bool zur Durchfuhrung des 
Verfahrens nach einem der Anspriiche 1 bls3,dadurch gekenn- 
z e I c h n e t , daB fur Ein- oder Ausschalten der Kraftubertraguna von 
dem antreibenden Kraftfahrzeug (2) Qber das Kraftabnahmeaggregat (3) 
an das Vortriebsmitlel ( 11 ), eine zwischengeschaltete Kupp lung (17) 
vor dem Vortriebsmitlel (11) nach Belieben den Bootsantrieb mittels 
des Schalthebels (18) von der Boot ska bine (15) aus zu steuern 
erlaubt,ohne das permanent laufende Triebwerk des Kraftfahrzeuges (2) 
und das permanent laufende Kraftabnahmeaggregat, genannt drilte 
Einheit (3) , des Bootes zu unterbrechen und dem Fahrer des 
antreibenden Kraf tfahrzeugs (2) eriaubt, das Kraftfahrzeug, genannt 

zweite Einheit ( 2 ) , zu verlassen. 

6. Landkraftfahrzeugangelriebenes Boot zur Durchfuhrung des 
Verfahrensnacheinemder Anspruchel bis5,dadurch gekenn ze i chn e t , 
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daB die Fahrtrichtung des Bootes mit dem Bootsruder (13) einerseits 
nach klassischer Art von der Bootskablne (15) aus mechanisch 
gesteuert oder mit Ubertragung fernbedient ( 14) gesteuer.t wird, 
andererseits von dem Fahrersitz (12) des Kraftfahrzeugs (2) aus 
mechanisch iiber einen Seilzug oder eine Welle gesteuert oder mit 
Ubertragung ferngesteuert (14) wird. 

7. Uandkraftfahrzeugangetriebenes Boot zur DurchfQhrung des 
Verfahrens nach einem der Anspruche lbis6,dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ftir einen dauerhaften Betrieb eines mit einem 
Verbrennungsmotor ausgestatteten Kraftfahrzeuges (2) eine permanente 
Gaszufuhr durch einen einstellbaren Gasgeber (3o) geregelt wird, 
ohne daB der Fahrer des antreibenden Kraftfahrzeuges (2 ) auf dem 
Fahrersitz \12) verbleibt. 

8. Landkraftfahrzeugangetriebenes Boot zur Durchfuhrung des 
Verfahrens nach einem der Anspruche lbis7,dadurch gekenn- 
zei chnet, daB der Einbau von bootseigenen Aggregaten fur Treibstoff, 
Kuhler, Stromerzeugung und Signaltechnik entfallt,da das transport! erte, 
antreibende Kraftfahrzeug (2) diese bereitstellt, insbesondere ein 
transportiertes,antreibendes Sonderkraftfahrzeug, das mit seiner 
Spezialausstattung gleichzeitig den Anwendungsbereich des Bootes 
erweitert,und daB bei offenen, unuberdachten Bootskonstruktionen der 
Fahrgastraum des transportierten, antreibenden Kraftfahrzeuges (2) 
ausreichenden Schutz gegen Witterung bietet. 

9. Transportverfahren fOr ein landkraftfahrzeugangetriebenes 
Boot, insbesondere fur Lastkraftwagen, nach einem der Anspruche 

1 Oder 2,dadurch gekennze i chnet , daB der transportierte 
Uastkraftwagen (2) als Antriebsmittel des Bootes eine direkte Nutzung 
seines Uastgutbeha Iters als Boolsfrachtnutzraum ermoglicht, vorzugs- 
weise fur direkte Verladungen auf See, und ohne Umladung auf dem 
Festland (4) den Weitertransport gestatlet. 

10. Transportverfahren fur ein landkraftfahrzeugangetriebenes 
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Boot, begleitet von Personen oder Lastgut, msbesondere fur den 
indlviduellen Verkehr, d a d u r c h gekennzeichnet, dali an der 
antreibenden Achse des transportierten Kraftfahrzeugs (2) ,die 
fur standige Bodenfreiheit mittels einem Hebegerat (37) angehoben 
und in dieser Stellung befestfgt ist,an Stelle eines Kraftfahrzeug- 
rades (8) eine Scheibe (38) , die analog einer Radfelge und mi t 
gleicher Lochbohrung wis die der Felge des abmontierten Rades (8) 
ausgebildet,angeschraubt ist.an deren Achse eine angekoppelte 
flexible Welle (39) die Antriebskraft des Kraftfahrzeugtriebwerks 
an das Vortriebsmittel (11) des Bootes direkt ubertragt. 

1 1. Landkraftfahrzeugangetriebenes Boot nach Anspruch lo, 
dadurch gekennzeichnet, daBein betriebsbereltes Kraftfahr- 
zeug ( 2 ) als bootszugehorige Antriebsvorrichtung auf dem Boot 
angeordnet und auf einen stationaren Betrieb ausgerichtet ist, zur 
Erftillung des molorischen Bootsantriebs. 

12. Transportverfahren fur ein landkraftfahrzeugangetriebenes 
Boot nach einem der Ansp ruche 1,2,8 oder lo,dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das landkraftfahrzeugangetriebene Boot als Kraftfahr- 
zeuganhanger (4o) , zu diesem Zweck mit eigenen Radern ausge- 
stattet, uber Festland mitgefuhrt werden kann und auf See als Trager 
des Kraftfahrzeugs (2 ) dient, uber dessen Triebwerk es angetrieben 
wird, 

13. Transportverfahren fur ein landkraftfahrzeugangetriebenes 
Boot nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , d a du r ch gekennzeichnet, 
daB zwei oder mehrere raumsparend nebeneinander oder hintereinander 
angeordnete Kraftfahrzeuge (2) auf einem Bootskorper (1) ,der 

mit zwei oder mehreren Kraftabnahmeaggregaten (3) versehen ist, 
fiir den motorischen Antrieb des Bootes genutzt werden. 
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Transportverfahren und landkraftfahrzeugangetriebenes Boot 



Die Erfindung bezieht sich auf eln Wassertransp>ortverfahren fur 
Personentransport und Transportgut, insbesondere fur Landkraftfahr- 
zeuge aller Art, sowre auf ein entsprechendes Anlriebssystem, das heiBt 
auf die Anwendung des transportierten Landkraftfahrzeugs seibst als 
Antriebsmittel. 

Der Fahrbereich erstreckt sich von Hochsee- und Kustengewassem 
bis zu BinnenwasserstraBen, Kanalen, Binnenseen, Boots- Oder Schiffs- 
hafen, Taisperren, FlCissen und FJorden, 

Die Grundeinheit besteht aus einem herkomm lichen Boot oder Schiff 
mit Sonderaufbau und nun mit Vortrieb, ohn© herkomm! ichen Schiffs- oder 
Bootsantrieb aller Art. Die Gestalt dieses Bootes oder Schiffes entspricht 
der klassischen Anforderung eines schwimmenden Boots- oder Schiff s- 
korpers. Es besteht aus einem Boots- oder Schiffsrumpf bzw. aus zwei 
oder mehreren Boots- oder Schiff skorpem mit navigatorischen Einrich- 
tungen und nutzt die Vielfalt der Boots- oder Schiff sarten und der Boots- 
oder Schiffstypen, die nach den Geslchtspunkten Fahrbereich, V/erwen- 
dungszweck und Vortriebsmittel wie Schraubenrad, Seitenrad, Heckrad 
und Voith-Schneider-Propeller im Sinne der Erfindung verwendet wer- 
den konnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Boot oder Schiff der 
eingangsbeschriebenen Art zu schaffen, das durch die zweite Einheft, 
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genannt das transportlerte Transportgut Landkraftfahrzeug aller Art, 
direkt zum Vorwartskomtnen Im Wasser angetrleben wind und zwar mil 
keiner oder nur geringfilglger VerSnderung des Landkraftfahrzeuges. 
Sooilt wird gleichzeitig der Wassertransport dieses Landkraftfahr- 
zeuges selbst erreicht und erCibrigt einen Transportgutwechsel und 
Transportmittelwechsel von SlraBenverkehrswegen auf Schiffahrtswege 
und von Schiffahrtswegen zu SlraBenverkehrswegen. Vierradrlge oder 
mehrradrige.maschinenkraftangetriebene Landkraftfahrzeuge aller 
Art, die far PersonenbefSrderung.Gutertransport und landwirtschaftllche 
Oder milltarische Zwecke dienen, erfullen die Aufgabe der Erfindung. 

Das Anwendungsgebiet dieses Transportsystems erstreckt sich 
von der AusObung des Wassersports und der Freizeitbetaligung als 
Motor- Oder Wohnboot oder Motor- oder Wohnschiff.ahnlich einer 
Motorjacht,uber andere Anwendungsbereiche als Hafenfahrzeug, leichter 
SchwImnikran,Schwimmdock,I-eichter und Ponton bis zum Bereich der 
Aufsicht und Unterhaltung von See- und BinnenwasserstraBen als 
Polizeiboot.MeBboot.Hebeboot und Rettungsboot. Ein wichtlger Anwen- 
dungsberelch 1st der Pendelverkehr von Kraftfahrzeugen aller Art von 
Ufer zu Ufer,begleitet von Personen oder Gutem, Im FluB-,Hafen- und 
Kanalbereich.bei welchem, unter Anwendung des erfindungsgemSBen 
Transportsystems, der Vortell der unabhanglgen und indivlduellen Uber- 
fahrt des einzelnen Kraftfahrzeugs gegeben isl.Diese Anwendungsmog- 
lichkeit bletet Mobilltal bei KQstenanlandungsmandvern und Flexibilitat 
bei MassenUberquerungen von WasserstraBen und -wegen und gilt fQr 
lelchte- und schwerbeladene Kraftfahrzeuge, Busse, Kombiwagen.Sattel- 
schlepper und Spezlalfahrzeuge wie Kranwagen, Abschleppwagen und 
solche fur Behalter und Container. Somit konnen Pontonbrucken, die 
strateglsche Nachteile aufweisen, ausgeschaltet werden.Das landkraft- 
kraftfahrzeugangetriebene Boot kann auch als Sonderfahrzeug fQr navi- 
gatorische Hilfeleistungen verwendet werden, zum Beispiel als Kabelleger, 
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Feuerschiff, Lotsenboot usw. 

Es ist bekannt, daB es fur den Schiffs- und Strafienverkehr eine 
Vielzahl von Schiffen oder Booten und Kraftfahrzeugen gibt,die mit 
verschiedenen, eigenen Anlrieben ausgestattet sind. Soweit ist das 
Schiffsverkehrssystem vollkommen vom StraBenverkehrssystem getrennt 
und nun uber den Fahrpendelverkehr miteinander verbunden, der Jedoch 
nur eine mehr oder weniger begrenzte Anzahl von Kraftfahrzeugen als 
reines Frachtgut aufnehmen kann. Es ist weiterhin bekannt, daB das 
Kraflfahrzeug ein individuelles Verkehrsmittel ist und auch ein GroB- 
raumomnibus als solches genutzt wird.Dieses technisch hochentwickelte 
Verkehrsmittel findet heute keinen AnschluB an die verschiedenen See- 
transportmittel und schwimmenden Fahrzeuge wie Boote, Schiffe usw. , 
der seine individuelte Form der Nutzung auch weiterhin erlaubt.Das 
Umsteigen vom Kraftfahrzeug auf das Boot oder Schiff bedeutet immer 
einen Bruchpunkt im VerkehrsfluB und die Benutzung neuer anderer 
Antriebe und Aggregate, bringt den Nachteil der Verladung mit sich und 
heiBt fur den Kraftfahrzeugfahrer Verlust der mobilen Individualitat und 
zusatzliche Kosten, 

Die Kritik des Stands der Technik zeichnet sich am besten bei dem 
Freizeit- und Erholungskraftfahrzeugverkehr ab, bei welchem das 
Massenfortbewegungsmittel Auto mit seinem Komfort und seiner tech- 
nischen Perfektion an jedem Ufer zum Stillstand kommt.Das Umsteigen 
auf zwar individuelle Boote bedeutet heute nicht nur Verlust des Kraft- 
wagens sondem auch zwangsweise Ruckkehr zum Ausgangsort, das heiBt 
zum Platz des abgestellten Kraftfahrzeuges, auBerdem ist das Wasserboot 
in keinem Fall so hoch entwickelt wie das Massenprodukt Automobil, Fur 
dieses individuelle System fehit der Verbund zum Wasserfortbewegungs- 
mittel und zu dessem Antrieb.Die Unzulanglichkeiten der belden her- 
kommlichen Land- und Wasserverkehrsmittel verursachen zwangsweisen 
Bau von langen WasserumgehungsstraBen, Briicken usw. und verhindern 
ErschlieBungen ganzer Landstriche, da die individuelle, wirtschaftliche 
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Uberquerung an beliebigen Punkten eines FluBes oder Gewassers fur 
Personen- und Lastkraftwagen nicht moglich ist.Diese Uberquerung, 
an jedem gewunschten Platz und Ort moglich, fehit im Transportmittel- 
bereich. 

Da die Gewasser dieser Erde mehr bewohnbar sein werden, ist die 
organische ErschlieBung des bewohnbaren Bootes mit technisch einfachen 
Mittein funktionell an das l_and und das Kraftfahrzeug anzubinden. 

Die Erfindung hat die Aufgabe,die durch den Wechsel der beiden 
Transportarten bedingten Unzulanglichkeiten zu vermeiden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch ein Transportverfahren 
gel6st,bei dem die zweite Einheit, genannt das transport ierte Transport- 
gut Uandkraftfahrzeug, wahrend des gesamten Seetransports aufgrund 
seiner Beschaffenheit als Antrieb der Grundeinheit, genannt schwimmen- 
der Boots- oder Schiffskorper, durch Koppelung der angetriebenen 
Achse Oder Rader direkt oder mit Ubersetzung das Vortriebsmittel 
Wasserschraubenrad, Heckrad oder Propeller betatigt. 

Nach dem Transport wird das Kraftfahrzeug abgekuppelt und genauso 
wie beim Einfahren an Land uber Rampenschienen ausgefahren. Hierdurch 
ist erreicht,das Transportgut Landkraftfahrzeug und das schwimmende 
Fahrzeug zu einer technischen Einheit zusammenzuschlieBen, die die 
Fortbewegung zu Wasser sichert und zwar uber die Reibungskrafte, die 
von den Kraftfahrzeugradern auf die Uaufrollen und uber die Laufrollen 
auf die Schraube ubertragen werden, unter Nutzung aller dazu notwendl- 
gen Aggregate, die beim Kraftfahrzeug vorhanden sind.Ein solches not- 
wendiges Aggregat ist zum Beispiel der Motor. Der Motor des Personen- 
Oder Uastkraftwagens kann zum Beispiel ein ubiicher Verbrennungsmotor 
wie der Ottomotor oder der Dieselmotor, eine Dam^fmaschine, ein Elektro- 
motor Oder eine Gasturbine sein, ausgestatlet mil FahrgesteM und Fahr- 
werk.Ein anderes wichtiges Aggregat ist das Triebwerk, das einschlieB- 
lich dem Motor mit seiner zum Betrieb notwendigen Einrichtung, dem 
Kuhler,samtliche Kraftubertragungsaggregate umfaBt bis an die Triebrader, 
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namlich Kupplung und Getriebe und das Ausgleichgetriebe mit den 
Triebwellen, beim Allrad das Vertei lergetriebe. 

Soweit sind atle Bedingungen geschaffen, urn den Triebradern die 
Kraftubertragung uber die Rerfen an die dritte Einheit, genannt das 
Kraftabnahmeaggregat, zu ubergeben, die in diesem Fall zum Boot oder 
Schiff gehorenden Abnahmelaufrol len.Die Abnahmelaufrollen Cibertragen 
die Triebkraft uber eine starre Achse oder Kette oder uber eine 
flexible Welle direkt auf das Vortriebsmittel. Zum Ausglerch kann ein 
Schwungrad mit oder ohne zwischengeschaltetem Getriebe beim Anfahren 
die Ubertragung der erforderlichen Krafte steuern, um eine optrmale 
Leistungsnutzung der Boots- oder Schiffsschraube zu ermoglichen. 
Die Lichtmaschine und die Batterie des Landkraftfahrzeuges erzeugen 
den Strom fur die Notbeleuchtung, die Sicherheitsbeleuchtung, die 
Beleuchtung der Wohnkabine und fQr die Heizung und die Kuhlung des 
Bootes oder Schiffes, Fur Kraftstoffvorrat fur langere Fahrten sorgen 
Reservetanks.Die Steuerung des Bootes wird manuell direkt uber das 
Ruderrad getatigt oder elektrisch oder mechanisch von der Fahrgast- 
kabine aus manuell ferngesteuert. 

Das Kraftfahrzeug wird vom Fahrer auf das Kraftfahrzeugdeck des 
Bootes oder Schiffes eingefahren und seitlich und nach unten befestigt, 
so da6 die Antriebsrader die Laufrollen standig belasten und nicht 
ausrutschen. Dieses geschieht zum Beispiel mit Hilfe einfacher Schraub- 
zwingen.Die Laufrollen sind in Material, Formgebung und Oberflachen- 
beschaffenheit so ausgebildet, da5 eine optimale Kraftubertragung gewahr- 
leistet ist«Nach Uberprufung der Koppelung und nach Ablosung vom 
Aniegesteg wird das Boot oder Schiff vom Fahrer aus dem Fahrersitz 
wie beim Starten eines Automobils angefahren, mit Benutzung des Kraft- 
fahrzeuggetriebes, Nach dem Ausfahren aus der Aniegebucht verlaBt der 
Fahrer den Fahrersitz, nachdem er die Dauergasgebervorrichtung am 
FuBpedal eingestellt und betatigt hat. 

Plotzliches Bremsen oder Verlangsamen geschieht durch Gasabnahme 
am FuBpedal des Kraftfahrzeugs oder ferngesteuert. Eine andere Moglich- 
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keitjdie Fahrgeschwindigkeit des Bootes zu drossein, ist die in der 
dritten Einheit, genannt das Kraftabnahmeaggregat, eingebaute Zusatz- 
kupplung auf Nullstellung zu bringen.Eine noch groBere Bremswirkung 
wird erzielt, wenn der Fahrer den Ruckwartsgang des Kraflfahrzeugs 
einlegt, so daB sich die Schiffsschraube In die umgekehrte Richtung 
dreht. 

Eine andere Art des Antriebs,der mehr Zeitaufwand benotigt, geschieht 
durch Abmontieren des antreibenden Radpaares und durch Einsetzen 
einer Kupplungsscheibe als Kraftverbindung zu der Achse des Bootes 
Oder Schiffes.Dle Befestigung erfolgt in diesem Fall durch einfache 
Verschraubung.Die Achse der Scheibe ubertragt direkt oder uber eine 
ail TFilfel^Filf ISf ail Schraubenrad, 

Die Gestalt und der Aufbau der Grundeinheit, genannt schwimmender 
Boots- Oder Schiffskorper, wird im wesentlichen von der Art der Nutzung 
und der Art des Kraftfahrzeuges bestimmt, zum Beispiel dessen Abmessungen, 
Gr6Be,Gewicht,Fahrwerk, Relfendimension und Motor. Der Boots- oder 
Schiffsrumpf kann aus einem oder mehreren Teilen bestehen,mit oder 
ohne Uuftkammer und aus Holz, Leichtmetall, Stahl, Kunststoff, Beton, 
Kompositstoffen oder aus aufgeblasenen Schlauchen gefertigt sein.Die 
anderen Aufbauten sind von der Anzahl der Passagiere und von Zweck 
und Dauer der Reis© abhangig, zum Beispiel von den Aniagen, die ein 
Seeaufenthalt verlangt : Trinkwasserreserven, Navlgationsaggregale, 
Sanitarinstallalionen,Proviantlager und Reparaturausrustung. Der Fahr- 
bereich bestimmt unter anderem den Tiefgang und die Kenterfreiheil, Es 
ist auch bekannt, daB fur Hochsee- oder Binnengewasserschiffskonstruk- 
tionen Wellenlange und Windverhaltnisse ausschlaggebend sind. Der 
Rauminhalt eines Personenkraf twagens betragt zum Beispiel fiinf Brutto- 
registertonnen und der eines La stkraf twagens oder Omnibusses sieben 
bis zwanzig Bruttoregistertonnen. Andererseits sind die Tiefgangbe- 
schrankungen und die Abfertigungs- und Aniegebestimmungen maBgebend 
fur eine sichere und schnelle Ein- und Ausladung des Kraflfahrzeugs 
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sowie der Passagiere. Da im Sinne der Erfindung verschiedene Kraft- 
fahrzeuge mit diversen Maschinenleistungen das gleiche BcmdI oder 
Schiff benutzen, sind hmsfchtlich der Beschaffenheit des Kraftuber- 
tragungsaggregats und des Vortriebsmittels, die die Marschgeschwindig- 
keit des kraftfahrzeugangetriebenen Bootes oder Schiffes bestimmen, 
optima te Verhaltnisse zu schaffen. 

In der Zeichnung sind mehrere Ausfuhrungsbei spiel e der Erfindung 
schematlsch dargestellt. Es zeigen : 

Fig. 1 das Transportverfahren und einen schematischen L_angs- 
schnitt durch das landkraftfahrzeugangetriebene Boot; 

Fig. 2 eine Abfertigungsanlage fur das Transportverfahren ; 

Fig, 3 einen Langsschnitt durch das landkraftfahrzeugangetriebene 
Boot an einem Ausfuhrungsbeispiel fur einen PKW ; 

Fig. 4 eine Draufsicht des in Fig. 3 dargestel Iten Ausfuhrungs- 
beispiels ; 

Fig. 5 einen Querschnitt des in Fig. 3 und in Fig. 4 dargestellten 
Ausfuhrungsbei spiels ; 

Fig. 6 das Kraftabnahmeaggregat ; 

Fig. 7 einen Langsschnitt durch das Kraftabnahmeaggregat ; 

Fig. 8 einen Querschnitt durch das Kraftabnahmeaggregat ; 

Fig. 9 einen Querschnitt durch das Wasserrad ; 

Fig. lo und Fig. 1 1 zwei verschiedene Laufrollenanordnungen ; 

Fig. 12 einen Langsschnitt, einen Querschnitt und eine Draufsicht 
eines landkraftfahrzeugangetriebenen Bootes an einem Ausfuhrungs- 
beispiel fur einen Autobus ; 

Fig. 13 einen Langsschnitt, einen Querschnitt und eine Draufsicht 
eines landkraftfahrzeugangetriebenen Bootes an einem Ausfuhrungs- 
beispiel als Ponton fur einen LKW ; 

Fig. 14 einen Langsschnitt, einen Querschnitt und eine Draufsicht 
eines landkraftfahrzeugangetriebenen Bootes fur Hochseebenutzung ; 

Fig. 15 einen Langsschnitt, einen Querschnitt und eine Dm/fsicht 
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des in Fig. 14 dargestellten AusfOhrungsbeispiels fur einen Schwer- 
lastkraftwagen ; 

Fig. 16 eine Seitenansicht eines landkraftfahrzeugangetriebenen 

Bootes fur Wohnzwecke ; 

Fig. 17 eine Draufsicht des in Fig. 16 dargestellten AusfOhrungs- 
beispiels \ 

Fig. 18 eine Seitenansicht eines leichten, transportablen landkraft- 
fahrzeugangetriebenen Bootes als Kraftfahrzeuganhanger in geschlossener 
Position ; 

Fig. 19 eine Seitenansicht des in Fig, 18 dargestellten Bootes, jedoch 
in aufgeklappter und aufgeblasener Position, bei Benulzung im Wasser. 

In Fig. 1 ist schematisch dargestellt, wie die Grundeinheit, genannt 
der schwimmende Boots- oder Schiffskorper 1 , und die zweite Einheit, 
genannt das transportierte Transportgut Landkraftfahrzeug 2,durch die 
dritte Einheit, genannt das Kraftabnahmeaggregat 3, miteinander verbun- 
den sind. 

Das Kraftfahrzeug 2, in Fig. 1 als PKW dargestellt, fahrt von der 
UandstraBe 4 uber die Rampenschienen 5 auf das Kraftwagendeck 6 des 
Bootskorpers 1 ein.Mit dem Motor 7 des PKWs 2 werden die Antriebs- 
rader 8 des PKW's 2 in Bewegung gesetzt und uber die Reibungskrafte 
der Antriebsrader 8 werden die Laufrollen 9 des Kraftabnahmeaggregats 3 
ebenfalls in Bewegung gesetzt. Das Differential lo ubertragt die Antriebs- 
kraft zum Beispiel auf die Schiffsschraube 1 1.Die Erfindung sieht zwei 
Moglichkeiten vor. das Boot zu steuern. Einerselts kann das Boot im 
einfachen Fall direkt von dem Fahrersitz 12 des PKW's 2 gesteuert 
werden, unter Benutzung alien Aggregate, die zum Beschleunigen und 
Bremsen im Kraftfahrzeug 2 vorhanden sind.Die Richtungssteuenung 
des Bootes wind in diesem Fall uben das Ruden 13 des Bootes mechanisch 
getatigt oden elektnisch fernbedient 14. Andererseits kann das Boot auch 
von der Bootskabine 15 aus gesteuert werden. In diesem Fall verlaBt der 
Fahrer den PKW 2, laBt aber das Triebwerk des PKW's 2 welter laufen. 
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und steuert das Boot von der Bootskabtne 15 aus, wo er mit dem Boots- 
steuer 16 die Fahrtrichtung und uber die Bootskupplung 17 des Kraft- 
abnahmeaggregats 3 mit dem Schalthebel 18 die Fahrtgeschwindigkett 
nach Belieben einstellt. 

Fig. 2 zelgt eine fur die Erfindung geeignete Abfertigungsanlage 
in linearer und kreisartiger Form am Ufer eines Gewassers, fur groBere 
AbfertigungskapazUat des Verkehrs von Wasser zu Land und des 
Verkehrs von Land zu Wasser, mit Landstrafle 4 und den Rampen- 
schienen 5. 

In den Figuren 3,4 und 5 ist das in Fig, 2 schematisch wiedergege- 
bene Ausfuhrungsbei spiel naher dargestellt mit der Konstruktions - 
wasser! inie 19,Mitte Schiff 2o,dem Konstruktionstiefgang 21, der Boots- 
kabine 15, die uber Treppen zu erreichen ist, dem Ruder 13, dem Bug 22, 
der Schraube 1 1,dem Kol I isionsscholt 23 und dem Kraftwagendeck 6* 
Das Kraftwagendeck 6 ist so ausgebildet, dafl die aufklappbaren Rampen- 
schienen 5 das Einfahren des Kraftwagens 2 ermoglichen, Der Kasten- 
aufbau 31 des Kraftabnahmeaggregats 3 ist am Kraftwagendeck 6 befestigt. 
Die Antriebsrader 8 des Kraftwagens 2 treiben die Laufroilen 9 an. 
Die Laufrollenachse 24 gibt uber die Kette 25 den Antrieb an das 
Kettenrad 33, und mit Hilfe der Wellenstange 26 wird die Schraube 1 1 
in Rotation versetzt, Die Beschaffenheit der Laufroilen 9 kann aus Stahl, 
Leichtmelall,Kunststoff oder Beton sein, mit oder ohne Oberflachenbelag. 
Die Schwungmassen 32 gewahrleisten die Stabilitat. Der PKW 2 wird mit 
dem Radklotz 27 und mit den Schraubzwingen 28 gegen Ausrutschen 
befestigt.und an den Abgasschlauch 43 angesclilossen. 

Die Zeichnung gibt bei diesem Ausfuhrungsbei spiel nur die Steuerungs- 
moglichkeit von der Bootskabine 15 aus wIeder.Mit Hilfe des einstellbaren 
Gasgebers 3o wird das Gaspedal 29 betatigt, in der Annahme,daB mit einer 
beslimmten konslanten Gaseinstel lung die gewunschte Leistung optimal 
erzielt wird» 

Aus Fig. 6 ist in einem Querschnitt ersichtlich, wie die Antriebskraft 
uber die Reifen des Kraftwagens 2 auf die Laufroilen 9 des Kraftabnahme- 
aggregats 3 ubertragen wird. 
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Die Schwungmassen 32 sind in Fig. 7 in einem Querschnitt des 
Kastenaufbaus 31 des Kraflabnahmeaggregats 3 dargestellt, 

Fig.8 zeigt in einem Langsschnitt das Differential 1o mit einer 
direkten Verbindung Qber die Wellenstange 26 zu der Schraube 11. 
Die Schutzvorrichtung 34 wind seitllch der Rader 8 des Kraftwagens 2 
angebracht. 

Bel einfachen Ausfiihrungen kann das Wasserrad 35, dargestellt 
m einem Schnitt der Fig.9.dlrekt an die Laufrollenachse 24 angebracht 
werden. 

Diverse Ausfuhrungsformen mit zwel oder drei Laufrollen 9 fQr 
besonders schwere Lasten sind im Querschnitt in den FIguren lo und 11 
ersichtllch. Als tibertragungsvorrichtungen fur die Steuerung der Ruder 
aus der Bootskabine konnen EInrichtungen aus dem Stand der Technik 

verwendet werden. 

Eine besonders vorteilhafte Konstruktion ist in Fig. 12 in einem 
Langsschnitt, einem Querschnitt und einer Draufsicht wiedergegeben 
und zeigt ein AusfQhrungsbei spiel eines landkraftfahrzeugangetriebenen 

Bootes fur einen Kraftomnibus. 2, 

Ein pontonartiges,schwerlastkraftwagenangetriebenes Boot, besonders 

fur Fischerelzwecke geelgnet.lst In einem entsprechenden Langsschnitt, 
eauerschnltl und einer Draufsicht in Fig. 13 dargestellt. 

Fig. 14 welst in einem Langsschnitt, Querschnitt und einer Draufsicht 
ein zweckmaBiges Ausfuhrungsbeispiel fOr hochseetQchtige Transport- 
verfahren im Sinne der Erfindung aus, mit beachtlichem Tiefgang des 
Bootes und dem Merkmal.daB das Kraftfahrzeug 2 im Inneren des Bootes 
eingestellt ist. 

Ein wichtlger Bereich fUr die Nutzung des kraftfahrzeugangetriebenen 
Bootes ist in Fig. 15 abgebildet und zwar fQr schwere lasttragende 
Bootskonstruktionen zum Be laden und Ent laden von Frachtschiffen auf 
hoher See.Somit konnen kostspiellge Hafenanlagen entfallen.Dle Konstruk- 
tion sleht in diesem Fall senkrechte. rohrartlge,hohle Schiffskorper vor, 
fOr einen oder mehere Lastkraftwagen, 
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Fur Freizeit- und Erholungszwecke sind Wohnboote geeignet, wie 
in einem AusfCihrungsbeispiel in Fig. 16 in einer Seitenansicht und in 
Fig. 17 in einer Draufsicht gezeigt. Bei diesem Beispiel steht das Kraft- 
fahrzeug 2 quer zu der Langsachse des Bootes und ein vortei lhafter 
Antrieb wird im Sinne der Erfindung dadurch erreicht, daB die antrei- 
bende Vorderachse 36 des Kraftfahrzeugs 2, nachdem sie mit dem Hebegerat 
37 hochgebockt wurde und naclidem eines der beiden Vorderrader 
demonliert wurde, mit der Schelbe 38 verschraubt wird, Soweit ubertragt 
die Scheibe 38 uber eine flexible Welle 39 die Rotation direkt auf die 
Schiffsschraube 11. Die Steuerung des Bootes erfolgt von der Boots- 
kabine 15 aus, wo sich das Bootssteuer 16 und zurr Bremsen, Verlangsamen 
und Beschleunigen die Bootskupplung 17 befinden. 

Fig. 18 zeigt in einem Ausfuhrungsbei spiel, wie eln kraftfahrzeug- 
angetriebener Bootskorper ais transportabler Kraftwagenanhanger 4o 
uber Uandstrafien transportiert werden kann.Der Bootskorper 1 ist in 
diesem Fall hohl ausgebildet und mit dem Kraftabnahmeaggregat 3, der 
Schraube 11 und dem Ruder 13 ausgestattet, Wahrend des Transports 
bleiben die aufblasbaren Schwimmkissen 41 zusammengefaltet. 

In Fig. 19 ist der in Fig. 18 dargestellte Bootskorper 1 als trans- 
portabler Kraftwagenanhanger 4o in schwimmendem Zustand abgebildet. 
Aus der Zeichnung ist der transportable Bootskorper 1 mit den aufge- 
blasenen Schwimmkissen 42, dem Kraftabnahmeaggregat 3 und dem 
eingefahrenen Kraftfahrzeug 2 ersichtlich. 

Die mit der Erfindung erzielten Vortei le bestehen insbesondere 
darin,daB das Massenprodukt Automobil eine Erweiterung des all- 
tagtichen Nutzungsbereichs erfahrt, fur einen Zweck,fur den wiederum 
Massenbedarf besteht, namlich fiir die technische Bewaltigung der Wasser- 
wege. Eine direkte Verwendung des vielseitig konstruierten Kraftfahrzeug- 
triebwerks als Anlriebsmittel fur Schiffe oder Boote bringt technische 
Sicherheil und Wirtschaftlichkeit mil sich und lost auch die eigene Fahrt 
des Kraftfahrzeugs selbst auf WasserstraSen ariwvooioTOoecoKwpoot bzw. 
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bzw, den Selbsttransport des Kraftfahrzeugs, begleitel von Personen oder 
Uastgut.Diese Kompabilitat fordert den ununterbrochenen MatenialfluB 
auf See,zum Belspiel im Fischereigewerbe die direkte Verladung der 
Fischfracht schon auf den Uastkraftwagen noch auf See und an Land eine 
direkte Weiterfahrt. 

Gegeniiber den Bootsantrieben von heute ist durch die optimal hohere 
technische Beschaffenheit und Wartung des Kraf tfahrzeuges eine hohere 
Betriebssicherheit gewahrleistet. Ein umweltfreundiicher, gerausch- und 
abgasanmer Betrieb fordert auch im Sinne der Erfindung einen intensi- 
vierten Erholungs- und Wirtschaftsverkehr in den Binnengewassem. 
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